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polecna odpovednost

Nékdo jednou fekl, Ze jsme nezdédili Zemi od svych predkd, ale Nesmime zapominat na roli, kterou musi hrat v Usili o udrzitelnost

pdjcujeme siji od svych déti. VSichni musime sdilet odpovédnost vlady. EU stanovila pro dopravni prlimysl mimoradné naroc¢né cile,

za péci o nasi krasnou planetu, abychom ji mohli predat v dobrém ale my i nasi zakaznici oGekavame za své Usili néco, co se nam

zdravi détem a budoucim generacim. vrati. Je odpovédnosti vlad zajistit, aby investovaly do pozadované
infrastruktury a stimulovaly ji tak, aby prvni néakladni vozidla

Kdyz se na odvétvi dopravy podivame blize, vidime, Ze véechny s nulovymi emisemi mohla vyrazit na silnici.

strany, véetné vyrobcl nakladnich vozidel a dopravnich

spole¢nosti, délaji maximum pro snizeni emisi CO, a jejich viivu Zijeme v ndroénych asech. Ale kdy? kaZdy zabere, vidim pred

na zivotni prostredi. TotéZ plati i pro kvalitu ovzdusi v nasich sebou jasnou budoucnost pro nas vsechny.

méstech.

Spolec¢nost DAF a jeji materska spolec¢nost PACCAR jsou Harald Seidel

zaneprazdnény vyvojem novych feseni pro Cistou a udrzitelnou Prezident spole¢nosti DAF Trucks N.V.

silniéni dopravu. Neexistuje vSak zadné univerzalni feSeni pro
v8echny dopravni aplikace, proto zkoumame nékolik rdznych
zplsobl: Od pIné elektrickych po hybridni, od vodiku ve
spalovacich motorech po vodik v palivovém &lanku. Stavajici
spalovaci motory musi byt také vzaty v dvahu, protoze budou

v nasledujicich letech i nadale nejudrzitelngjsi a nejefektivnéjsi
volbou pro dalkovou dopravu, zejména pokud budou pohanény
HVO nebo, ve vzdalengjsi budoucnosti, palivy nové generace.

Nasi zékaznici také nepretrzité zkoumaji udrzitelnéjsi feseni pro
své obchodni operace, ktera obstoji v budoucnu. Samoziejmeé
jim pomahame ve vSech smérech, protoze sdilime spolecny cil.
V tomto vydani €asopisu DAF in Action se doctete o zkuSenostech

nasich zakaznikd a jejich budouci vizi udrzitelné silniéni dopravy.

L,Politici musi jednat.” To je vzkaz od
Patricka Deana, hlavniho inZenyra spole¢-
nosti DAF pro vyvoj vozidel

Spolecnost Viot Logistics se stala prvni
spole¢nosti, ktera do svého vozového
parku pridala pIné elektrické vozidlo
EcoCombi

DAF XB nové generace pro mestskou
distribuci

Zkouska elektrického nakladniho
vozidla napajeného akumulatorem:

FUELMAX
PERFORMANCE

Prozkoumavani budoucnosti

Jak je spole¢nost DAF udrZitelna?

Specjalistyczna opona ciezarowa, ktéra zapewnia najwyzsza PACCAR Parts - slavi 50 let a hledi do
PROSTA DROGA oszczednosc paliwa i najnizsze emisje. budoucnosti
DO E'FEKTYW[‘IOSCI Odkryj doskonatos¢ opon!
| ZROWNOWAZONEGO FUELMAX PERFORMANCE!

ROZWOJU
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Patrick Dean:

»POLITICI MUSI
JEDNAT*

Patrick Dean, hlavni inzenyr vyvoje vozidel spolecnosti DAF:

~BEZ SPRAVNE )
INFRASTRUKTURY NENI
ZADNA DOPRAVA BEZ EMISI*

Politici musi zaéit jednat, uz je ¢as. To je poselstvi, které posila politikim Evropy Patrick Dean,
hlavni inzenyr vyvoje vozidel spoleénosti DAF. Musime si to uvédomit, Fika Dean: Bez spravné
sité nabijecich a plnicich stanic pro vodik neni uhlikové neutralni doprava jednoduse mozna.

Autor: Henk de Lange

VASE POSELSTVi JE NAPROSTO JASNE...

,10 je a musi byt. VSichni vyrobci nakladnich vozidel, véetné

pohanéna vodikem, hybridni vozidla, nebo ultradista vozidla se
vznétovym motorem vyuZivajici synteticka (Cista) paliva, spole¢nost
spole¢nosti DAF, tvrdé pracuji na tom, aby nasli ista a udrzitelna DAF jiz ma pozadovanou technologii nebo ji testuje. Vime také to, ze
feSeni prepravy. At uz se jedna o elektricka vozidla, vozidla jak prepravci, tak jejich zakaznici chtgji nakladni vozidla s nulovymi
emisemi. Pokud vSak nelze vozidlo nasi fady XD Electric nabit
poté, co opusti tovarnu, protoZe neni dostatek nabijecich stanic,

co potom? Je ¢as, aby se politici pustili do prace a zajistili, aby byla
infrastruktura pro nakladni vozidla s nulovymi emisemi na svém

misté. Musi k tomu dojit co nejdrive.”

CO MUSI POLITICI UDELAT?

,Evropa si pro nakladni préimysl stanovila néro¢ny cil. VSechna
nakladni vozidla, ktera v roce 2025 sjizdéji z nasich montaznich
linek, musf vyprodukovat 0 15 % méné CO, nez vozidla, ktera
jsme vyrobili v roce 2019. Podle nejnovejsich informaci to bude

do roku 2030 45 %. Dosazeni téchto cilll optimalizaci stévajicich
technologii neni mozné. Musime prozkoumat nové cesty, chceme-li

Spole¢nost DAF jiz ma kompletni fadu elektrickych nakladnich vozidel

na silnici dostat dostate¢né mnozstvi vozidel bez emisi jako doplnék
ucinnych dieselovych ndkladnich vozidel, ktera v sou¢asné dobé
stavime. Stéle vice evropskych mést nyni odmita povolit viezd
nakladnich vozidel se vznétovym motorem do méstskych center.
Nasi zakaznici tedy musf prejit na pouzivani elektrickych nebo
vodikovych nakladnich vozidel. Ale pokud je nemohou dobijet nebo

doplhovat palivo po cesté, police v obchodech budou brzy prazdné.

Je tedy na politicich — protoze pravé oni pozaduji v nasich méstech
vozidla bez emisi — aby zajistili, Ze tato nakladni vozidla budou
skutecné provozuschopnd. Musi umoznit a podporovat investice do
pozadované infrastruktury.”

KDE STOJi SPOLECNOST DAF?

»~Jsme predni spole¢nosti zabyvajici se vyvojem nakladnich
vozidel s nulovymi emisemi. S nasimi fadami XB, XD a XF jiz
mame kompletni sortiment elektrickych vozidel s dojezdem az
500 kilometrd a také jsme dokondili velmi Uspésné terénni testy

s hybridnimi vozidly. Vyvoj spalovaciho motoru s nulovymi emisemi
vodiku je velmi slibny a v USA nase matefska spole¢nost PACCAR
provedla Uspésny dlouhodoby test spole¢né se spole¢nosti Shell
a Toyota na vozidlech pohanénych palivovymi ¢lanky. Tento test
ved k jesté intenzivnéjsimu partnerstvi s cilem vyvinout bezemisni
verze modell Kenworth T680 a Peterbilt 579 vybavené technologif
palivovych ¢lank( Toyota a uvést je na trh. Tento vyvoj pfirozené

velmi pozorné sledujeme.”

Budou vyvijeny a na trhu predstaveny bezemisni verze modeld
Kenworth T680 a Peterbilt 579 vybavené technologif palivovych
¢lankd Toyota.

V roce 2021 ziskala spole¢nost
DAF cenu ,Truck Innovation

Award 2022 za fadu XF
pohanénou spalovacim motorem
na vodik. Ocenéni ukazuje, ze
spalovaci motor ma stale velmi
slibnou budoucnost.

MOTOR SE SPALOVANIM VODIiKU?
PALIVOVE CLANKY?

LExistuji dvé moznosti pouziti vodiku v nakladnim vozidle: Pomoci
palivového ¢lanku, nebo vodiku ve spalovacim motoru. Jinymi
slovy: Vodik mlzete vstrikovat do motoru, ale mizete jej také
nechat reagovat s kyslikem v palivovém ¢&lanku. Chemicka reakce
produkuje elektfinu, kterda mlze byt pouzita k napajeni elektrického
motoru ve vozidle. V pfipadé kazdé hnaci soustavy je vysledek
stejny: vSe, co vychazi z vyfuku, jsou vodni pary. Jednou z velkych
vyhod vodiku je, Ze jej mGzete velmi rychle doplnit. Za par minut jste

o

pripraveni ujet dalSich pét set kilometrd.”

IDEALNI RESENI!

,Ano, ale neni to tak jednoduché, jak to zni. Vodik potfebuje

k vyrobé elektfinu. Palivovy ¢lanek je technicky pomérné slozity

a drahy a zabira hodné mista v podvozku. Spalovaci motor na vodik
je v8ak velmi slibnou a udrZitelnou alternativou — technicky vzato

je lépe srozumitelny, méné citlivy na kvalitu vodiku, ma priblizné
stejnou velikost jako dieselovy motor a je zaloZen na stavajici
technologii, kterou jiz v Evropé mame.”

A CO ELEKTRICKA VOZIDLA?

,Dnes mizeme s elektrickym néakladnim vozidlem ujet asi

500 kilometr(l, coZ neni pro mezinarodni prepravu dostatec¢né.
Nabijeni elektrického vozidla takeé trva déle a neni k dispozici
dostatek nabijecich stanic. V sou¢asné dobeé jsou vSak elektricka
regionalni i méstskou dopravu. DalS$i moznosti je pouZit na dalnicich
dieselové hybridy a ¢asem i vodikova vozidla, ktera Ize ve mésté
automaticky prepnout na elektrickou energii.”

VEDOU VSECHNY CESTY DO RIiMA?

+Ano! Nebude totiz k dispozici univerzalni feSeni pro vSechny
prepravni aplikace. Spole¢nost DAF vSak bude i nadale zkoumat
nékolik rdznych cest. Potfebujeme podporu viad k vybudovani
infrastruktury ¢erpacich a nabijecich stanic spravovanych tretimi
stranami. Jsou to naro¢né ¢asy, ale my je zvladneme, pokud
potahneme za jeden provaz a budeme tvrdé pracovat.”
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ELEKTRICKA

VOZIDLA DAF JSOU
SPICKOU NA TRHU

Spoleénost DAF zistava v ¢ele vyvoje udrzitelnych nakladnich vozidel. Diky modeltiim Fady
XB, XD a XF Electric ma nizozemsky vyrobce nakladnich vozidel jiz kompletni fadu vozidel
s nulovymi emisemi s dojezdem az 500 kilometru. Vétsina téchto nakladnich vozidel sjede

brzy z montazni linky ve zcela nové tovarné na elektricka vozidla s akumulatorem.

Autor: Henk de Lange

ova montazni linka elektrickych vozidel DAF se nachazi
v nejvetsim vyrobnim zavodé spole¢nosti DAF ve mésté
Eindhoven (NL) a pokryva plochu 5 000 m2. Tovarna ma

dvé diléi montazni linky: Jednu pro pfipravu akumula-
torovych zdrojl a jednu pro vyrobu modulu elektrického pohonu.
Tento modul se sklada z predni jednotky akumulatoru, reléové
skrifiky pro pripojeni vysokonapétovych systémU a elektrickych
pomocnych systéma. Tyto primarni soucasti jsou namontovany na
podvozku na hlavni montazni lince, které je dlouha témér 150 metrd,
spolu s elektromotorem a integrovanou prevodovkou.

NOVA GENERACE AKUMULATOROVYCH
ELEKTRICKYCH VOZIDEL

Spolecnost DAF otevrela zavod na montaz elektrickych vozidel pro
vyrobu nejnoveéjsi generace akumulatorovych elektrickych vozidel.
Rady XD a XF Electric jsou k dispozici v rtiznych konfiguracich
naprav. Jsou pohanény elektrickymi motory PACCAR a vybaveny
2 az 5 akumulatory (210 az 525 kWh), které umoznuiji dojezd az
500 kilometrd. Diky modularni konstrukci Ize nakladni vozidla
prizpUsobit potfebam zékaznika. Pri peclivém planovani tras

a nabijeni akumulator( je mozné pokryt za den 1 000 kilometr(

Vozidla DAF Fady XD a XF Electric jsou k dispozici
v ruznych konfiguracich naprav. Jsou pohanény
elektrickymi motory PACCAR a vybaveny 2 az

5 akumulatory (210 az 525 kWh), které umoznuji

dojezd az 500 kilometru.

Novy zavod Electric Truck Assembly spolecnosti DAF byl oficialné otevien nizozemskym ministrem hospodarstvi a ochrany klimatu, Micky Adriaansensem.

s nulovymi emisemi. PFi pouziti rychlého nabijeni (az 350 kW) Ize
akumulatory nabit az na 80 % za pouhych 45 minut.

Spole¢nost DAF o&ekava, Ze v blizké budoucnosti bude vyroba
v tisicich kust ro¢né, coZ je v souladu s rostouci poptavkou po plné
elektrickych vozidlech.

MINISTR: ,,SPOLECNOST DAF JDE V CELE*
Novou montazni linku DAF Electric Truck Assembly oficialne otevrel
nizozemsky ministr hospodarstvi a klimatu Micky Adriaansens.
»Spole¢nost DAF je prednim hragem ve vyrobé nakladnich vozidel

jiz mnoho let,” fekl. ,Spole¢nost DAF nyni také jde v Cele vstfic
inovacim v oblasti elektrické dopravy. Pfechod k &istsi vyrobé

a produktdim je velmi dllezity. Nejen pro Zivotni prostredi, ale

také proto, aby byly zajisténa konkurenceschopnost Nizozemska.
Tato nova tovarna na akumulatorové elektrické vozy je zafnym
pfikladem této ambice.”

DULEZITY KROK

,Otevieni zavodu DAF Electric Truck Assembly pfedstavuje novy

a ddlezity krok na cesté k Cistsi budoucnosti,“ uvedl Harald Seidel,
prezident spole¢nosti DAF Trucks. ,Ve snaze podpofit zakazniky pri
prechodu na silniéni dopravu s nulovymi emisemi jdeme mnohem
dal, nez je pouhé poskytovani prvotridnich, pIné elektrickych
nakladni vozidel. Na§ kompletni bali¢ek obsahuje Sirokou Skalu
nabijecich stanic, na miru $ité rady ohledné planovani tras

a nabijeni akumulatord a programy skoleni, které fidicim pomohou
elektromobil co nejlépe vyuzit.
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TRUCK COMPONENTS

AND DAF
PROUDLY PRESENT THE

NEW GENERATION DAF
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Prvni elektricka souprava
EcoCombi prijizdi na
silnice v Nizozemsku

Spolec¢nost Vlot Logistics se stala prvni spolecnosti, ktera
do svého vozového parku v Nizozemsku pridava pilné
elektrickou soupravu EcoCombi. Model DAF CF Electric

s taznym vozikem a privésem je vybaven elektricky
pohanénym hakovym ramenem HIAB v kombinaci s jefabem
o nosnosti 23 tunometrd.

Autor: Henk de Lange

Spole¢nost Viot Logistics chce byt lidrem v oblasti inovaci a pouzivani nakladnich vozidel
,S nulovymi emisemi. Spole¢nost ma v soucasné dobé ve svém vozovém parku 10 elektricky
pohanénych vozidel, véetné nového modelu DAF CF Electric EcoCombi, ktery ma celkovou

délku 25,25 metru. , Tuto soupravu pouzivame pro prepravu kontejnerd,” fika Rokus
Vlot, generalni feditel a majitel spole¢nosti Vlot Logistics. ,S vozem EcoCombi mizeme
prepravovat tfi kontejnery o délce 20 metri najednou, coZz poméaha omezit pocet jizd.

To je vyhodné pro klima i z hlediska dopravni zacpy.*

SOUCAST NASIi DNA

,Elektricka doprava je plné zakotvena v nasich operacich,”
pokraduje Rokus Viot. ,Ridi¢i si uZ na fizeni t&chto vozidel
zvykaji a upravili jsme nase plany tak, abychom optimalné
vyuzivali dojezd 200 az 250 kilometr( a presné védéli, kdy jsou
akumulatory vozidel nabity.*

Spole¢nost Viot Logistics ma v Rotterdamu vlastni vysoce
vykonnou 300kW nabijeci stanici se stejnosmérnym
proudem, ktera dokaze za hodinu nabit akumulator modelu
DAF CF Electric az na 80 %. VétSina energie pochazi ze
solarnich panelll na stfechach v prostorach spolecnosti.
Rokus Viot: ,Je to dokonaly kruh!*
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Ewout van Wijk: ,Budoucnost jsou elektricka vozidla na akumulétor*

Ewout van Wijk vidi budoucnost v elektrickych vozidlech:

»WV PRISTICH NEKOLIKA
LETECH BUDU SPISE SEFEM

ENERGETIKY.*

Nizozemska skupina E. van Wijk Group objednala celych deset vozidel DAF rfady XD
Electrics. Pro vykonného reditele Ewouta van Wijka je naprosto jasné, ze elektromobily

s akumulatorem jsou budoucnosti. Setkali jsme se s timto dynamickym podnikatelem pfi
rozhovoru o udrzitelné dopravé. ,,Rad bych, aby téch deset elektrickych nakladnich vozidel

vyjelo na silnici jiz zitra.“

Autor: Guus Peters
Fotografie: Marieke van Grinsven

e 31. prosince, nékdy v 70. letech. Ewoutlv otec Ad
van Wijk Fidi vozidlo DAF 2800 a zastavil se na vrcholu
Brennerského prdsmyku na hranici mezi Rakouskem
a ltali. Pravé tehdy se to stalo, vzpomina Ewout. ,M{j
otec jel tuhle cestu spolu s dalsim Fidi€¢em. Byl Silvestr a nemonhli
prekrocit hranici, takZe se rozhodli oslavit Silvestr v Brennerském

prasmyku. Mrzlo. Druhy den, na Novy rok, museli nékladni vozy
znovu nastartovat, se v&§im tim obvyklym rachotem a spalinami,
které se z vyfuku vylily do Cistého horského vzduchu. ,Tehdy, tam
nahore v Brennerském prlsmyku, jsem védeél, ze takhle nemzeme
pokracovat,“ fekl mdj otec. Tento pribéh mi vypravél pred lety, kdy
jsme prechazeli z vozidel Euro 4 na Euro 5.

»DIESELOVE MOTORY POUZIVAME
JIZ 75 LET, ALE VIME, ZE MUSIME

PREJIT NA NECO JINEHO.%

V prostorach spole¢nosti v Giessenu byla v o¢ekavani prvniho

elektrického testovaciho vozidla DAF instalovana nabijecka DC

CERNE MORE

Poselstvi je jasné. Udrzitelnost a ochrana Zivotniho prostredi jsou
hlavnimi prioritami skupiny E. van Wijk, dopravni spole¢nosti se
sidlem v nizozemském mésté Giessen. Tato rodinna firma ma ve
svém vozovém parku 350 nékladnich vozidel a specializuje se

na mezinarodni dopravu ze zapadu na vychod. ,VétSina naseho
podnikéni se nachazi v regionu mezi Severnim a Cernym morem,
ale operujeme takeé v severni Italii,” fika Ewout van Wijk. ,Polovinu
obratu vytvafime vlastnimi néakladnimi vozidly, zatimco druha
polovina je ,forwardovana“, jak se v tomto priimyslu fika, coz
rozsifuje nase plsobeni tak, ze zahrnuje celou Evropu a dokonce
i tak vzdalena mista, jako je Kazachstan a dalsi zemé v regionu.”
Spole¢nost pouziva vozidla DAF jiz vice nez Sedesat let, vysvétluje
Ewout. ,Zacali jsme s ojetymi kamiony hned po druhé svétové valce.
Poprveé jsme si koupili nové vozidlo DAF v roce 1963.”

ZNALOSTI

Ewout van Wik patfi ke tfeti generaci van Wijkd, ktera fidi rodinny
podnik, ktery letos slavi 75. vyrod&i. Jeho dédecek Ewout (pismeno
,E“ Vv ndzvu spolecnosti) zacal podnikat v roce 1948, neZ predal
otéZe Ewoutovu otci Adovi, ktery je ndsledné predal pred ¢tyfmi lety
Ewoutovi (37). Spole¢nost v sou¢asné dobé zaméstnava osm set lidi
na dvou mistech v Nizozemsku, dva lidi v Rumunsku a po jednom
Clovéku v Polsku a na Ukrajiné. Ewout se ujal role generalniho
feditele ve velmi zajimavé dobé. Novy §éf pfijal vyzvu, v niz hodla
uplatnit své dikladné znalosti elektrickych alternativ. ,Mozna jsem
generalnim feditelem podniku Van Wijk, ale v pfistich nékolika letech
budu spise Séfem energetiky,” Fika s Usmévem.

ALTERNATIVA

Usmév viak brzy stiida vaznéjsi vyraz, kdyz vysvétiuje, jak
dopravni svét potfebuje pochopit, Ze silniéni doprava potrebuje
alternativu za fosilni paliva. Staci se podivat na nové predpisy,
jako je zakon o poplatcich za tézké zboZi, ktery vstoupi v platnost
v roce 2026. Evropa jiz provadi dalekosahla opatfeni zvysenim
cel na naftu, aby mohla financovat energeticky pfechod, zatimco
zde v Nizozemsku jdeme jesté dal. Kdyz jsem si uveédomil
dasledky, védél jsem, Ze pokud nezacneme délat testy uz

ted, budeme zaostavat. Naftu pouzivame jiz 75 let, ale vime,

7e musime prejit na néco jiného. Za¢ne to s akumulatorovymi
elektrickymi vozidly, ale stale nevim, co bude potom. Nefikam, Zze
vodikova technologie nebude fungovat, ale urcité se to nestane

v kratkodobém horizontu.”

EMISE CO,

Pravé proto si Van Wijk objednal deset novych elektrickych
vozidel od spole¢nosti DAF. Jiz nainstalovali nabijecku DC

v prostorach spole¢nosti v Giessenu a Ewout se ponofil do svéta
kilowatt(, nabijecich stanic a zelené energie. ,Zpocatku jsem ani
nevedél, jaky je rozdil mezi kilowattem (kW) a kilowatthodinou
(kWh). Ale netrvalo dlouho a uvédomil jsem si, Ze kdybych chtél
mit v budoucnu elektricka nakladni vozidla, musel bych néco
udélat s pfipojenim k elektrické siti. Ke stejnému zavéru doslo

i mnoho dalsich spole¢nosti. Ve své strategii jsme stanovili

plany na snizeni emisi CO, o ¢tvrtinu v roce 2025 ve srovnani

s rokem 2020. Jiz jsme podnikli rlizné kroky a spole¢nost ma
historii investic do nového vybaveni, a to i v drobnostech, jako je
osvetleni LED. Nasi budovu jsme udélali udrzitelngjsi, ale musime
Celit skutecnosti, Ze nejvétsim zdrojem emisi CO, jsou nase
nakladni vozidla.”

KILOWATTHODINY

Van Wijk védél, ze se bude muset hloubé&ji ponofit do svéta
elektrickych vozidel. ,O elektromobilech bylo vSude mnoho
piibéhd: prilis mnoho prekazek, viada je musi dotovat, Ucet zaplati
zakaznik atd. Ale chci védét, jak to vSechno funguje, nez zakaznika
nebo vladu oslovim. Moje prvni otazka znéla: Budu potfebovat jiné
pfipojeni k siti? Pokud ano, co to bude stat? V kazdém pfipade
nase soucasné pripojeni neposkytuje dostatek kilowatt(, to je

jisté. V siti je také prebytek elektriny, takze ji nemUzu ani prodat
zpét. Nakonec jsem se rozhodl pozadat o nejvykonnéjsi dostupné
pfipojeni — 6 MVA — a momentalné jsme na ¢ekacim seznamu.

Do té doby budeme muset pfijit s kreativnimi FeSenimi sami. Pokryli
jsme stfechu solarnimi panely a koupili 4 300kWh akumulator,
takze s akumulatorem, solarnimi panely a pfipojenim nasi

aktualni sité bychom méli byt schopni napajet deset elektrickych
nakladnich vozidel dalsi dva nebo tfi roky.”

»ZJISTIT NEJEN TO, CO JE MOZNE, ALE

TAKE TO, JAK RESIT ,NEMOZNE*“ VECL.“
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EWOUT VAN WIJK VIDi BUDOUCNOST V ELEKTRICKYCH NAKLADNICH VOZIDLECH

SiTOVY OPERATOR

Van Wijk takeé zjistil, ze je uziteCné si promluvit se svym sitovym
operatorem. ,Poradil bych v8em, aby to udélali. Zjistéte nejen to, co
je mozné, ale takeé jak se vyporadat s ,nemoznym*“ vécmi,” fika Van
Wik, ktery véfi, Ze je to vSechno méné komplikované, nez byste si
mohli myslet, pokud jste pFipraveni se zevrubné informovat. Casto
fikam lidem: Predstavte si, Ze jste na Cerpaci stanici a najednou
zacne prset nafta. Co byste délali? Pravdépodobné byste §li a nasli
tolik kbelikd, kolik dokazete unést. Nepredpokladame, Ze zacne
prset nafta, ale co napriklad vSechno to slunce? Zachytavame zde
slunecni energii a vyuzivame ji k napajeni vozidel. Vlada nam za to
dokonce plati, protoze véri, Ze jsme na spravné cesté.”

3600

TURBO INTERCOOLING

Prvni nove vozidlo DAF bylo v roce 1963 provozovano ve spolecnosti E. van Wijk. Tento model
3600 je 0 néco miadsi, ale je symbolem dlouhodobého vztahu spolecnosti se spolecnosti DAF

ZAJEM O ENERGII

Zajem o energii bude pro dopravni spole¢nosti velmi ddleZity,

fika Ewout van Wijk. ,Kazdy dopravce zna cenu nafty kazdy den.
Ale pokud se ho zeptate: ,Co dnes stoji kilowatthodina?“, nema
ponéti. Coz neni zrovna uziteCné, protoze se meéni kazdou hodinu.
VEera nam sit dokonce zaplatila za nase kilowatthodiny! Systém
mi vlastné umozfuje obchodovat s elektfinou, stejné jako v odvétvi
zahradnictvi. Nedavno mi zavolal sitovy operator a zeptal se: ,,Jak

velkd je ta vade baterie? Rekl jsem: ,4 300 kilowatthodin®. Okamzité

mél zajem. Vidite, Ze se musi ménit i provozovatelé siti. Pokud jste
prepravcem a chystate se ziskat velky vozovy park elektrickych
nakladnich vozidel, nevyhnete se v pristich letech intenzivnimu
zameérfeni na energetiku.”

R

g

A

HOUPACKA

Uvedeni deseti elektrickych vozidel DAF do provozu je podle Van
Wijka nesnadnym projektem, pfi némz je tfeba se zaméfit na
budoucnost. ,Podivame se na véci, jako je to, kde je Ize pouzit

a jak budou fungovat v praxi. Vidim to jako obchodni pfipad,

ktery mizeme vystavét na téch desiti elektrickych nakladnich
vozidlech. Samozfejmé, Ze bych je chtél mit na silnici zitra, ne az
pozdegji. Je také dllezité zvazit hospodarnost porizeni elektrického
vozidla. Mnoho dal$ich spole¢nosti nevi, Ze vlada bude v pfistich
nékolika letech pouzivat politiku ,houpacky®. To znamena, ze bude
vice danit primysl — véetné dieselovych nakladnich vozidel, ale

to, co si myslim, Ze pravé ted neni relevantni — a ziskané finanéni

prostredky vyuZije k investicim do energetickeé tranzice. To bude

zahrnovat dotace a obchodni systém pro emisni povolenky tykajici
se CO,. Pokud budete peclivé planovat, mohou byt béhem velmi
kratké doby vase celkové naklady na vlastnictvi (TCO) elektrického
nakladniho vozidla nizsi, nez jsou naklady na dieselové vozidlo,” fika
Van Wijk. ,To je pravdépodobné v souc¢asné dobé v Nizozemsku to
nejstrfezengjsi tajemstvi.”

»ZACHYCUJEME ZDE SLUNECNI
ENERGII A VYUZIVAME JI
K NAPAJENIi VOZIDEL. VLADA NAM

ZA TO DOKONCE PLATI.
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Nova generace nakladnich vozidel DAF XB pro méstskou distribuci

RODINNY PORTRET

Spolec¢nosti DAF trvalo méné nez dva roky, nez kompletné prepracovala své portfolio.

Po uvedeni rady XF/XG/XG* a XD byly zveifejnény prvni informace tykajici se rady XB nové
generace, ktera bude uvedena do vyroby na konci roku. S modelem XB uvadi spole¢nost
DAF na trh novou fadu vysoce kvalitnich nakladnich vozidel pro rozvoz zbozi ve méstech,
ktera budou k dispozici také s pIné elektrickou hnaci soustavou.

Peter van der Vegt

rostfednictvim tohoto modelu XB nové generace pohanécimi soustavami, tak s Eistymi vznétovymi motory, pomohou
predstavuje spole¢nost DAF Fadu distribu¢nich vozidel, prepravnim spoleénostem ucinit dal$i krok smérem k nulovym
ktera jsou pfipravena na udrzitelnou budoucnost. Nové emisim. Rada XB nabizi fegeni &itd na miru ve tfid& 7,5 az 19 tun

modely XB, které jsou k dispozici jak s elektrickymi a oCekava se, Ze se stanou novym standardem v méstské

a regionalni distribuci. Vozidla jsou k dispozici ve tfech piné
elektrickych verzich, 12, 16 a 19 tun, které ucini rozvoz bez
emisf realitou. Tato elektricka nakladni vozidla jsou také
vybavena inteligentnimi nakladacimi systémy jak pro silnici,
tak pro zakladnu.

POHODLNA, BEZPECNA, UDRZITELNA
Spolecnost DAF minuly rok pfekvapila svét nakladnich
vozidel diky nové fadé XF/XG/XG*, ktera zvysila latku

v oblasti efektivity, emisi, pohodli fidice (tolik prostoru!)

a bezpe&nosti. Rada XF/XG/XG* byla okamZit& zvolena
»nakladnim vozidlem roku 2022“. O rok pozdé&ji odesla
spolecnost DAF znovu s prestiznim ocenénim ,,nakladni

Stejné jako u modelu XF a XD je podvozek modelu XB vybaven dimysiné
navrzenym mrizkovym vzorem, diky némuz je mimoradné Setrny k nastavbé

Vozidla jsou k dispozici ve tfech pIné elektrickych verzich,
12, 16 a 19tunoveé

S fadou XB nové generace predstavuje spoleénost DAF
distribuéni vozidla, ktera jsou pripravena na udrzitelnou
budoucnost

vozidlo roku“ za novou fadu XD. Nyni, s novou generaci
fady XB, ktera zahrnuje také vozidlo XBC uréené pro
stavebnictvi, m&ze segment distribuce téZit z vozidel, ktera
nabizeji pohodli a bezpeénost v kombinaci s udrZitelnymi
technologiemi.

DOSTATEK VYKONU

Udrzitelnost nakladnich vozidel je podtrzena zejména
elektrickymi verzemi fady XB, které umozni nulové emise
pro méstskou a regionaini distribuci. K dispozici je navic
k t€z8im 16tunovym a 19tunovym verzim také mimoradné
uzivatelsky privétiva 12tunova verze s 17,5palcovymi koly

a pouze jednim nastupnim schodem. Rozvory kol se
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pohybuji od 4,2 do 6,9 metru, coz ilustruje obrovskou Skalu moznosti
nastavby. Elektricky motor fady XB je k dispozici s jmenovitym
vykonem motoru 120 nebo 190 kW a tocivymi momenty

950 a 1 850 Nm. Spickové vykony elektromotort ohromf jesté vice:

2 600 a 3 500 Nm. Akumulatory jsou Setrné k Zivotnimu prostredi —
neobsahuiji kobalt ani hof¢ik — a mohou byt dodavany s vykonem od
141 do 282 kWh. To zarucuje dojezd vice nez 280 kilometr(, coz se
ukazalo pro méstskou distribuci jako vice nez dostacuiici.

RESENi PRO NAKLADANI

Novinkou je kombinovany nabijeci systém fady DAF XB Electric,
ktery umoznuje nabijeni vozidla pomoci bézné elektricke sité.

To je idedlni pro véetsinu distribucnich vozidel, protoZe se obvykle
vraceji na konci dne do své domovskeé zakladny, kde je Ize pres noc
nabijet. Rychlé nabijeni je samoziejmeé mozné také pomoci 650V,
150kW nabijecky DC, pfi¢emz vozidlo Ize priblizné za hodinu nabit
z 20 na 80 procent. Doba nabijeni se pohybuje od 40 do 70 minut,
v zavislosti na specifikacich. Spole¢nosti DAF rozhodné nechybgji
zkusenosti s elektrickymi vozidly a mize zajistit zakaznikdm
podporu pfi pfechodu na elektrickou energii. Napfiklad poskytne
rady ohledné planovani trasy, nabijeni na trase, Skoleni ridicd

a vybéru nejefektivnéjsich nabijecich stanic PACCAR.

NEJLEPSi VOLBA

Kromé e-Driveline je pro fadu XB k dispozici také Siroka nabidka
modernich vznétovych motord PACCAR. Ty byly navrzeny tak, aby
poskytovaly vyssi togivy moment pfi nizkych otackach, coz je ¢inf
velmi Uspornymi. Zékaznici si mohou vybrat mezi étyfvalcovym

motorem o objemu 4,5 litru (PACCAR PX-5) a Sestivalcovym

motorem o objemu 6,7 litru (PACCAR PX-7) s vykonem od

124 kW/170 k do 227 kW/310 k. Oba motory jsou vhodné pro pouziti
HVO, coz miize snizit emise CO, az 0 90 procent. Pro pfevodovku
jsou k dispozici manuaini pfevodovky se Sesti a deviti pfevodovymi
stupni a také plné automatické prevodovky Allison pro specialni
aplikace. Nejlepsi volbou je vSak plné automaticka prevodovka
Powerline s osmi rychlostnimi stupni. Umoznuje plynulé fazeni
rychlostnich stuprid, coz zaruéuje tazny vykon, maximaini pohodli
a snadnou jizdu. Ridici také oceni skutednost, Ze se vozidlo zaéne
pohybovat po uvolnéni brzdového pedalu. Manévrovani je tak
mnohem shazsi.

PRACOVISTE

Stejné jako u fady XF/XG a XD, i pfi navrhovani fady XB vénovala
spole¢nost DAF velkou pozornost prostoru, ve kterém pracuji muzi
a Zeny fidici vozidio. Rada XB je k dispozici s kabinami Day Cab

(s volitelnym prodlouzenim) a kabinami Sleeper Cab, které jsou pro
optimalni pristup umistény nizko a vybaveny chytrymi schidky.
Pohodina sedadla, nové navrzeny volant a velky (12palcovy) digitalni
displej délaji z modelu DAF XB jesté pritaZlivéjsi misto k Zivotu i praci.
Na displeji se zobrazuiji vSechny relevantni informace o vozidle, staci
jediny pohled a nastaveni Ize upravit tak, aby vyhovovalo kazdému
fidici.

SETRNOST K NASTAVBAM

Dalezitym faktorem je takeé efektivita vozidla a vozidla DAF fady XB
rozhodné nezklamou. Nejmensi rozvor je 4,2 metru, zatimco nejvétsi
je témér o tfi metry vetsi: 6,9 metru. To umoznuje nastavbam délku
a devét metrd. Cista hmotnost se udrela nizko, coZ umoziuje

vysoke zatizeni. Stejné jako u fady XF a XD je podvozek Ffady XB
opatfen diimysIné navrzenym miizkovym vzorem, diky némuz je
mimoradneé Setrny k nastavbée. Novou funkci je preddefinovana
konstrukce podvozku specialné navrzena pro zametace a sklapéece.
Vyfukové systémy, akumulatory a vzduchojemy jsou umistény

v idedlni poloze, coz Setfi Cas i penize zakaznika.

NAKLADNI VOZIDLO PRO STAVEBNICTVi
Spole¢nost DAF vyvinula fadu XBC specialné pro segment
stavebnictvi, a to navic ke kompletni fade vozidel pro stavebnictvi
XD a XF, protoZe tato fada mdze pracovat na silnici i mimo ni. Vozidla
XBC maji 19tunovy podvozek a svétiou vysku pres 25 centimetr(.
Néjezdovy Uhel 25 stupn, ocelova deska chladice, ktera chrani

motorovy prostor, a mimoradneé robustni pfedni naraznik v odstinu
lava grey jsou jasnym ddkazem toho, Ze toto vozidlo si snadno
poradi v jakémkoli prostredi.

HODNOTA

Tyto kvality plati napfi¢ celou fadou vozidel DAF XB, ktera na

konci roku vstoupi do vyroby a prokaze svou hodnotu v segmentu
distribuce. Diky udrzitelnym dopravnim fesenim pro elektrické

i palivove verze, mimoradnému pohodli fidi¢e a neuvéfitelné radé
moznosti nastavby je XB v kazdém smyslu slova mistrovskym dilem
spole¢nosti DAF.

MOTORY

ELEKTROMOTORY
120 KW 950 Nm (§picka: 2 600 Nm)
190 kW 1 850 Nm (§picka 3 500 Nm)
SPALOVACI MOTORY

PACCAR PX-5 - 4,5 litru, ¢tyivalec

124 KW (170 K)

700 Nm pfi 1 100-1 700 ot/min.

139 kW (190 K)

750 Nm pfi 1 200-1 700 ot/min.

153 KW (210 K)

800 Nm - 900 pfi 1 700 ot/min

PACCAR PX-7 - 6,7 litru, Sestivalec

167 KW (230 K)

900 Nm pfi 900-1 800 ot/min.

189 kW (260 k)

1 000 Nm pfi 1 000—1 700 ot./min

212 KW (290 K)

1100 Nm pfi 1 100-1 600 ot/min.

227 kKW (310 k)

1200 Nm pfi 1 2001 500 ot/min.

pANC]

-

-

-

~

1ONGIY1SIa NOMSLSIN Odd 9X 4vad T3AIZOA HOINAVIMVYN FOVHINID VYAON



JOSEF JAGER:
»wJAKO SPOLECNOST SE MUSIME ZAMERIT
NA TO, CO MUZEME UDELAT DNES.*

,DIVAME SE DAL, NEZ JEN NA
SAMOTNA NAKLADNI VOZIDLA.“

S radnou davkou Svycarského zdravého rozumu pracuje spoleénost Camion Transport jiz
mnoho let na dosazeni skuteéné udrzitelnosti v dopravé a od jara 2022 hraje dtlezitou roli
v ekologické strategii spoleCnosti rada CF Electric spolec¢nosti DAF. Do vozového parku

budou pridany dalsi tri vozidla DAF.

Stephan Manfredi

amion Transport méa ve Svycarsku znadny podet
pobocek, ale sidlo spole¢nosti se nachazi ve mésté
Wil, na pUli cesty mezi Curychem a Bodamskym
jezerem. Tato tradi¢ni Svycarska firma jiz dlouho udava
krok v oblasti Zivotniho prostredi a spole¢enské odpovédnosti.
V roce 2010 zahéjila spole¢nost Camion program udrzitelnosti
»Eco Balance by Camion Transport®, aby mohla pfijmout efektivni
a odpovédné kroky, diky nimZ v budoucnosti obstoji. Jeji program
udrZitelnosti je zalozen na ddleZitém hlavnim principu: ,Dosazeni
vysokeé Urovné hospodarské vykonnosti s co nejmensim ekolo-
gickym dopadem.*

NULOVE EMISE

Kone&nym cilem celé operace jsou nulové emise do roku

2050 a kroky, které jsou k dosazeni tohoto cile podnikany, jsou
ambiciézni. Patii mezi né napfiklad budovy, vyroba energie (solarni)
a vysokozdvizné voziky na réiznych mistech. Pokud jde o vlastni
vozidla, usiluje spole¢nost Camion Transport o to, aby do roku 2025
operovala v centrech mest bez emisi. Totéz plati pro Sirsi méstské
oblasti do roku 2030 a do roku 2040 bude mit vice neZ polovina
nékladnich vozidel a vozidel ,posledni mile“ této spolecnosti také
nulové emise.

SPOLECNOST CAMION TRANSPORT, ZALOZENA V ROCE 1925, MA DLOUHOLETOU TRADICI

V OBLASTI UDRZITELNOSTI

NENi NAHODOU, ZE SPOLECNOST CAMION TRANSPORT DO SVEHO VOZOVEHO PARKU PRIDA TRI
ELEKTROMOBILY DAF

Elektrické nékladni vozidio DAF bylo pro Svycarsko prvni svého druhu.
~Spolec¢nost DAF byla prvnim vyrobcem, ktery dokazal dodat taha¢
v pozadované konfiguraci,” fika Jager.

Rada LF Electric bude piepravovat zboZi v regionu Bellinzona-Lugano
z mésta Tessiner, nového plsobisté spolecnosti Camion Transport.

ZELEZNICE

Spole¢nost Camion Transport, zalozena v roce 1925, ma
dlouholetou tradici v oblasti udrzitelnosti. ,Soustfedime se na to, co
mUzeme udélat sami,” fika Josef Jager, predseda predstavenstva

a generalni feditel spole¢nosti Camion Transport. ,Jako spole¢nost
se musime zaméfit na to, co mizeme udélat dnes.“ Jinymi slovy, byt
aktivni v oblastech, kde mUzete vykonavat pfimou kontrolu. ,Divame
se dal nez jen na samotna nakladni vozidla.” Ambice spole¢nosti
Camion Transport byly jiz jasné v roce 1984, kdy zacala pouzivat
zelezniéni dopravu k presunu nakladu mezi hlavni kancelari ve
mésté Wil a Zenevou na vzdalenost 340 kilometrci. To byl prvni krok
pfi budovani Zelezniéni kyvadlové sité po celém Svycarsku, kterd
propojuje patnact rliznych pobocek spolec¢nosti.

INOVACNIi VOZOVY PARK

Srdcem firmy je vozovy park Citajici pres Sest tisic vozidel. Stejné
jako v8echny ostatni velké dopravni spole¢nosti také Camion
Transport Celi otazce, do které hnaci soustavy by méla investovat,
aby v budoucnu doséhla Uspornym zplisobem nulovych emisi.
Josef Jager se svym tymem proto v roce 2021 zfidil svij inovacni
vozovy park. Ten obsahuje dvacet réznych bezemisnich vozidel,
kterd Ize pouzit k testovani alternativnich hnacich soustav pro réizné
aplikace. Jejich cilem je vytvorit strategii nakupu do roku 2024, nejen
pro nékladni vozidla, ale také pro novou infrastrukturu a informaéni
a komunikacni technologie, které budou vyZzadovany.

PRVNIi PRO SVYCARSKO

Elektrické nakladni vozidlo DAF bylo pro évycarsko prvni svého
druhu. ,Spole¢nost DAF byla prvnim vyrobcem, ktery byl

schopen dodat taha¢ v poZzadované konfiguraci,” vysvétluje Jager
své rozhodnuti vybrat si vozidlo DAF. Model CF s maximalnim
vykonem 240 kW a kapacitou baterie 315 kWh operuje z mésta
Vufflens-la-Ville nedaleko Lausanne a kazdy den ujede vzdalenost
200 kilometrd. Se zastavkou na dobiti Ize tuto vzdalenost dokonce
prodlouzit na 300 kilometr(. Ziskané zkuSenosti se ukazaly jako
velmi cenné, potvrzuje Jager. Zaméstnanci prideleni k vozidlu neméli
potize s adaptaci a fidi¢i byli brzy ohromeni mimoradné tichou

a pohodinou jizdou.

CF A XD ELECTRIC

Neni nahodou, Ze se spole¢nost Camion Transport chysta do svého
vozového parku pfidat tfi elektromobily DAF. Dva z nich budou
modely XD Electric. Spole¢nost Camion Transport se rozhodla
nevybrat tu nejvykonnéjsi verzi XD. Vozidlo s kapacitou akumulatoru
420 kWh a vykonem motoru 310 kW, které si vybrali, bude ale
vykonnégjsi a bude mit vétsi dojezd nez model CF. Tahace CF a XD
budou pouzity v regionu Lausanne a na vychodé Svycarska. Treti
nakladni vozidlo mé podvozek LF s pevnou nastavbou a patfi do
tfidy 18 tun. Tento model LF Electric s vykonem motoru 259 kW

a kapacitou akumulatoru 254 kWh bude prepravovat zboZi v regionu
Bellinzona-Lugano z mésta Tessiner, nového plsobisté spolecnosti
Camion Transport.

PODPORA

Spole¢nost je velmi spokojena s podporou, kterou nabizi Svycarska
organizace DAF. Podle Josefa Jagera byla poskytnuta profesionalni
podpora mimoradné vSestranna, zejména proto, ze prvni model CF
Electric spole¢nosti Camion Transport byl také prvnim elektrickym
vozidlem DAF, které bylo ve Svycarsku provozovano. Od konfigurace
pres homologaci az po spusténi byla drover technické podpory
vynikajici, fika Jager. Tato podpora nebyla omezena pouze na
vozidla, protoZe spolecnost DAF také poskytla cenné informace
tykajici se potfeb spole¢nosti, pokud jde o nabijeci infrastrukturu.

MAPA

Tri nova nakladni vozidla fady DAF Electrics a dalsi elektricka
nakladni vozidla pomahaji spolecnosti Camion Transport vytvofit
mapu sméfujici k udrzitelné budoucnosti. Spole¢nost Camion
Transport peclivé sleduje vyvoj technologil, jako jsou e-paliva,
biopaliva a vodik a také moznost dodatec¢né montaze elektrickych
hnacich soustav do stavajicich nakladnich vozidel se vznétovymi
motory, protoZe v budoucnu budou mit pravdépodobné dopad
na strategii spole¢nosti. ,Za mych tficet let ve spole¢nosti Camion
Transport nebylo nikdy tempo zmén tak rychlé, jak je nyni,” fika
Josef Jager. To prinasi spoustu vyzeyv, ale také spoustu prilezitosti.”
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ProC pouzivat ole
PO, =

Specifikace noveho standardu oleje DAF byly vwvinuty
a testovany v 7 oblastech vykonu spolecné s mazivy
znacky Chevron, jednoho z nejvétsich vyrobct
kvalitnich maziv na svete. Standard oleje PSQL 2.1E
prekonava standardy ACEA ve vSech oblastech.
Novy standard:

® Snizuje provozni naklady

® Snizuje spotrebu paliva

e Pokrocila ochrana proti opotrebent

e Cisty wkon

e /petne kompatibilni

Kazdé vozidlo si zaslouzi nejlepsi motorovy olej. Proto

pouzivejte novy standard oleje DAF, abyste dosahli
optimalniho wwkonu vaseho vozidla.

A PACCAR COMPANY DRIVEN BY QUALITY

PSaL 2.15

9 1ow-30
with Chevron technology

Geruine Parts 5L

' .mﬁajﬂ

to Net Zero
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Zkouska elektrickych nakladnich vozidel s akumulatorem:

ZKOUMANI BUDOUCNOSTI

Prechod od spalovaciho motoru k elektrickému pohonu prinasi radu vyzev pro
provozovatele pfepravy, fidi¢e i vyrobce. Nejjistéjsi zplUsob, jak tyto vyzvy vyresit, je ziskat
provozni zkuSenosti a data, ktera s nimi prichazeji. To bylo cilem zkousky elektromobilu

s akumulatorem (BETT).

John Kendall
rojekt zaCal v Cervnu 2021, kdy spolecnost DAF Trucks a palivovymi ¢lanky pro vynikajici organizaci, byla smluvné najata,
ziskala finan¢ni prostfedky od britské statni inovaéni aby nezavisle sledovala zkousky a podavala o nich zprévy.
agentury InnovateUK, kterd podporuje inovace vedené Organizace také poskytla dva webové nastroje.

podniky ve vSech odvétvich, technologiich a regionech
Velké Britanie. Financni prostredky byly uréeny k pokryti nasazeni

20 elektrickych nékladnich vozidel provozovanych ve vozovych ZADNY NOVACGEK
parcich verejného sektoru v severozapadni Anglii. Spole¢nost K Ucasti na zkousce bylo vybrano vozidlo DAF fady LF Electric.
CENEX, nezavislé, neziskové stredisko s nizkymi emisemi uhliku Spole¢nost DAF uvedla na trh nakladni vozidlo na zagatku roku 2021

a byla prvnim z hlavnich evropskych vyrobct nékladnich vozidel v té
1 dobé, ktefi prisli na trh s elektrickym vozidlem s celkovou hmotnosti

vozidla nad Sest tun. Spole¢nost DAF nebyla na trhu elektrickych
vozidel zadnym novackem, protoze jiz uvedla elektricky tahac rady
CF. Jesté predtim se objevilo v roce 2010 hybridni vozidlo rady LF,
které kombinovalo vznétovy a elektricky pohon. Vyroba modelu LF
Electric prosla nékolikaletym planovanim a zkouskami, nez byla na

Supply Chaln

trh uvedena vyrobni varianta.

SESTILETA ZARUKA

Pri uvedeni modelu LF na trh byl tento model dodan s motorem

ipart Logistics provozuje osm vozidel s nastavbou s regulovanou

I otou o jmenovitém vykonu 250 kW a spi¢kovém vykonu 370 kW. To bylo

dopInéno nominalnim to¢ivym momentem 1 200 Nm (3 700 Nm
$picka), ktery byl k dispozici od 0 ot/min. Model LF Electric byl

ZKOUSKA ELEKTRICKYCH NAKLADNICH VOZIDEL S AKUMULATOREM V ANGLII




Vozidlo Blackpool BETT zajistuje mistni rozvoz a sbér
vybaveni pro osvétleni, pfi¢emz zastavuje na vice mistech

vybaven nejmoderné&jSimi akumulatory vyuzivajicimi chemii lithium
ferro fosfat (LFP). Pokud jde o udrzitelnost, neobsahuji akumulatory
LFP kobalt ani hof¢ik a chemické sloZeni akumulatoru zajistuje
nejvyssi tepelnou bezpecnost. Na akumulatory se vztahuje Sestileta
zaruka.

DVANACT HODIN

Model LF Electric t€zi z moznosti pouzivat pomalé nabijeni stfidavym
proudem nebo rychlé nabijeni stejnosmérnym proudem. Pri pouziti
trifazového stfidavého napdjeni 400 V/22 kW Ize akumulator nabit

z 20 % na 80 % za Sest a pll hodiny nebo nabit piné za 12 hodin.
To funguje dobre pro operace ,zpét na zakladnu®, které vyzaduiji
pouze nabijeni pfes noc. Je-li mozné nabijeni ze 150kW zdroje, coz
zahrnuje nékteré nabijecky ve verejné nabijeci siti, Ize akumulatory
rychle nabit z 20 procent na 80 procent za hodinu, nebo za dvé
hodiny na pIné nabiti. VV zavislosti na podminkach a provoznich
cyklech mlze akumulétor s kapacitou 282 kWh pohanét model

LF az 280 km. V seznamu variant fady LF Electric je 400V systém
e-PTO, ktery dokéze napéjet pomocné vybaveni, jako je chladni¢ka
nebo elektrohydraulicky jefab. V8echna vozidla, ktera se Ucastnila
projektu BETT, byla 19tunova s podvozkem. Rada LF Electric nabizi
nékolik klicovych funkci, které ji pro projekt ucinily atraktivnimi. Ty

zahrnovaly denni dojezd s nulovymi emisemi prekracujici 100 km,
schopnost rychle vozidlo nabit, Zadnou ztratu uzite€ného zatizeni
podle objemu a dostupnost elektronického PTO.

NEMOCNICE

Spole¢nost Unipart Logistics provozuje osm vozidel s nastavbou

s regulovanou teplotou na trasach do nemocnic NHS s rozvozem
na vice mist po severozapadé Anglie, které pokryvaji v priméru

195 km na vozidlo denné a dodavaji pojizdné klece se zasobami do
nemochnic. ,Hlavni vyhodou je snizeni uhlikové produkce ve srovnani
s naftou,” fika Paul Ellis, vedouci dopravy dodavatelského retézce
NHS Supply Chain spole¢nosti Unipart Logistics, ,provozni naklady
na palivo jsou niZsi nez u nafty, jinak je funkce stejna jako u vSech
nasich dieselovych vozidel.”

OSVETLENI

Radnice mésta Blackpool provozuje jedno z vozidel Ucastnicich
se projektu BETT a zabyva se velmi odliSnym druhem prace, nez
ktery vykonavaji vozidla NHS Unipart Logistics. Proslulé osvétleni
Blackpool llluminations bylo poprvé zapnuto v roce 1879 a od té
doby je klicovou soucasti podzimnich a zimnich navstévnickych

RICHARD WILLIAMS:
»ZAZITEK Z JiZDY JE SKVELY. NEVYHODOU JE DOJEZD,
DOBA NABIJENi A DOSTUPNA INFRASTRUKTURA PRO

NABIJENI.«

atrakci mésta. Toto osvétleni nyni pokryva celkovou vzdalenost

10 km podél promenady ve mésté Blackpool. Vozidlo BETT
zajiStuje rozvoz a sbér osvétleni, prislusenstvi a souvisejiciho
vybaveni, pfi¢emz zastavuje na vice mistech. Vétsina tras vede
podél promenady v Blackpoolu, s pfilezitostnymi dodavkami

a vyzvedavanim v Lancasteru, Chorley a Leylandu, vSe v okruhu
75 km od pfimorského mésta. Diky technologii osvétleni LED
spotrebuje nyni osvétleni priblizné 33 % elektrické energie potfebné
pred 10 lety, coZ je plsobivé snizeni spotfeby energie. Elektricky
pohanéné vozidlo, jehoz provoz stoji méné a které generuje nulové
emise vyfukovych plynd, za osvétlenim v oblasti Uspory energie
nijak nezaostava.

PROBLEM

Nejvétsi obavou vSech operatord pred zahajenim zkousky byla
schopnost vozidel pokryt dojezd potfebny pro kazdodennf

provoz. Zeptali jsme se Paula, jak to funguje s vozidly NHS BETT

v praxi: ,Vykon je dobry, kapacita vozidla a provozni funkce stejné
dobré jako u nafty. Dojezd jesté neni tak dobry, jak se ocekavalo,

s maximalnim dojezdem 150 mil (242 km) na plné nabiti, cozZ je
dosud nejlepsi vysledek.“ Pro vozidla NHS Supply Chain, ktera
béhem zkousky pokryvaji nékteré z vétsich dennich vzdalenosti, byly

na pracovistich, kde vozidla operuji, nainstalovany rychlonabijeci
jednotky. S nabije¢kami schopnymi dodavat az 187 kW Ize vozidla
znovu nabit za méné nez dve hodiny.

INFRASTRUKTURA

Richard Williams je manazer osvétleni na radnici mésta Blackpool
a ma podobné zkusenosti: ,ZaZitek z jizdy je skvély. Nevyhodou

je dojezd, doba nabijeni a dostupna infrastruktura pro nabijenti.
Zatimco vyrobci nakladnich vozidel se mohou rozhodnout, jakou
kapacitu akumulatoru do vozidla zabudovat, nabijeci infrastruktura
ve Velké Britanii je v soucasné dobé jednim z problém(, kterym celi
vSichni provozovatelé elektrickych vozidel.

POHODLNE, RYCHLE A TICHE

Spole¢nost CENEX zjistila, Ze pfed zahajenim zkusebniho provozu
meli fidic¢i velka ocekavani ohledné svych vozidel, pokud jde o vykon
a pohodli. Richard uved|, Ze zpétna vazba od jeho fidic¢a byla
pozitivni: ,Vozidlo jezdi dobre a je pohodIné, zrychleni po startu je
lepSi nez u vznétového motoru.” Zda se, Ze Paulovi FidiCi jsou stejné

nadsent: ,Je to skvély zazitek z jizdy*, fika, ,jede rychle a tise."
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Udrzitelna doprava, udrzitelné podnikani

SAMOZREJME

PROSTREDI

ZAMERENI NA ZIVOTNI

Spole¢nost DAF bere prostredi ve svych obchodnich operacich velmi vazné. Nebylo to
bezdlivodné, Ze v roce 1988 byla tato nizozemska spoleénost prvnim vyrobcem nakladnich
vozidel, ktery ziskal certifikat ISO 14001 tykajici se ochrany zivotniho prostiedi (viz dalSi text).

Autor: Henk de Lange

pole¢nost DAF se snazi co nejvice omezit dopad

svych aktivit na Zivotni prostredi. To znamena neustalé
snizovani emisi a hluku a co nejsvédomitejsi vyuzivani
vody a energie. Shrnout veskeré aspekty zaméreni

spole¢nosti na Zivotni prostredi by zabralo mnoho stranek, ale radi

bychom zde zminili alespon nékolik hlavnich bodd.

Diky instalaci vysoce pokrocilého systému lakovani se emise
uhlovodikd sniZily na polovinu

LAKOVNA KABIN

Vezméme si napfiklad ultramoderni lakovnu v belgickém Westerlo,
ktera byla oteviena v roce 2017. Diky instalaci vysoce pokrocilého

a CasteCné robotizovaného systému lakovani se emise uhlovodikd
sniZily na polovinu. Specialni trysky jsou nyni pfi pouZiti barvy
mnohem efektivnéjsi. K &isteni vzduchu produkovaného ve stiikacich
boxech pred ventilaci se pouzivaji nejnovéjsi Cistici techniky

a zbytkové teplo se pouziva k ohfevu predupravy a ponornych lazni.

VODOU REDITELNE BARVY

V roce 1997 zagala spole€nost DAF pouzivat barvy na vodni bazi

s cilem snizit vypousténi rozpoustédel. K tomu pripoctéte zvysenou
efektivitu vyrobniho procesu a vysledky jsou opravdu mimoradné.
V roce 2000 byla uroven vypousténi rozpoustédel na nakladni
vozidlo 20,7 kg, dnes je to 4,1 kg. Snizeni 0 80 %!

s v -

VYMENA ZARIVKOVEHO OSVETLENI V KANCELARICH
A TOVARNACH ZA EFEKTIVNI LED SVITIDLA VEDLA K USPORE

7,5 MILIONU KWH

Lakovna kabin ve Westerlo v Belgii byla oteviena v roce 2017

SPOTREBA VODY

Spole¢nost DAF musi ve svych vyrobnich procesech pouzivat velké
mnozstvi vody pro postrikovani, ¢isténi, oplachovani a chlazeni.

Jiz vice nez dvacet let pouziva tovarna DAF v Eindhovenu vodu

z nedalekého kanalu Eindhoven. Voda z kanalu se Cisti dvakrat:
Nejprve pred pouzitim v tovarné a pak predtim, nez se Cerpa zpét do
kanalu. V zavodu spole¢nosti DAF na vyrobu naprav ve Westerlo je
vynaloZzeno veskeré Usili, aby byla voda pouzivana chytre. Tfi stroje na
kaleni oceli vyuzivaji uzavieny chladici systém, ktery vyrazné snizuje
spotiebu vody.

ENERGIE A EMISE CO,

Spole¢nost DAF ma aktivni program uUspory energie a omezeni emisi
CO,. Brzdy v testovacich ¢lancich motoru se napfiklad pouzivaji

k vyrobé elektriny. Vysledkem je ro¢ni Uspora pres 10 miliont kWh.
Vymeéna zafivkového osvétleni v kanceléfich a tovarnach za efektivni
LED svitidla vedla k uspore 7,5 milionu kWh.

‘;\/éechna vyrobni zafizeni maji.interni cile jpro:snizeni odpadu,
=5 d ktery vznika z oball a spolecnost DAF pInf svij zavazek
| pouzivat udrZitelné misto jednorazovych oballi

ODPAD: NULOVY ODPAD NA SKLADKU

V roce 2008 se spolecnost DAF rozhodla zastavit vypousténi odpadu.

Veskery odpad je nyni recyklovan pro pouZiti jako suroviny nebo
pro vyrobu energie. Napfiklad ocelovy odpad se znovu pouziva

pfi stavebnich projektech. Dokonce i mleta kava je fermentovana

k vyrobé bioplynu a zbytek se pouziva jako pldni kondicionér, nebo
se spali k vyrobé energie. V disledku téchto iniciativ spole¢nost
Lloyd’s Register certifikovala DAF jako ,spole¢nost s nulovym
odpadem na skladky*.

OBALY

Spolecnost DAF fesi problém pouZitych oballl opakovanym pouZitim
baliciho materidlu, kdykoli je to v tovarné mozné. VSechna vyrobni
zafizeni maji interni cile pro snizeni odpadu, ktery z oballl vznika,

a spolec¢nost DAF plini svij zavazek pouzivat udrZitelné misto
jednorazovych obald.

PRED 25 LETY BYLA SPOLECNOST
DAF PRVNiIM VYROBCEM
NAKLADNICH VOZIDEL, KTERY
ZiSKAL CERTIFIKAT 1SO 14001
TYKAUJICi SE OCHRANY ZIVOTNIiHO
PROSTREDI.

Politika ochrany Zivotniho prostredi spole¢nosti

DAF zahrnuje vSechny procesy, sluzby a produkty
spole¢nosti a je implementovana ve vSech pobockach
spolecnosti, véetné vyrobnich zéavodd v Nizozemsku
a Belgii, servisnich dealerli DAF se servisni dilnou

v Ceské republice, Madarsku, Némecku a Francii

a distribu¢nich centrech PACCAR (distribucni sklady
dild) v Nizozemsku (Eindhoven a Geldrop), Madarsku
(Budapest) a Spanélsku (Madrid). Evropské pobodky
spole¢nosti DAF také spadaji pod normu ISO 14001.
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PACCAR Parts — slavi 50 let a hledi do budoucnosti

SPOLEHLIVOST:

99,99 %

Pri popisu spole¢nosti PACCAR Parts, divize zajistujici dily pro mateirskou spole¢nost DAF
Trucks, vynika jedno cislo: 99. Spolecnost PACCAR Parts ma v Evropé nejen 99 pobocéek
na prodej dilG (neboli TRP), ale jeji skore spolehlivosti dodavek je také thlednou

fadou devitek: 99,99 %. Vice se priblizit 100 % je prosté nemozné. To je tFfeSniCkou na
narozeninovém dortu k padesatinam spolec¢nosti PACCAR Parts.

Autor: Peter van der Vegt

pole¢nost byla zalozena v roce 1973 a letos je to jiz

padesét let plsobeni spolec¢nosti PACCAR Parts na trhu.

Milnik, ktery stoji za to oslavit, zejména vzhledem k tomu,

Ze za posledni pdistoleti se divize stala uznavanym
dodavatelem vice nez 180 000 dilli pro nékladni vozidla a privésy.
Toto ¢&islo se neustéle zvysuje, ¢aste¢né kvili soucasné energetické
transformaci ve svété dopravy. Spole¢nost PACCAR Parts dnes
nabizi komplexni sortiment ultramodernich nabijecek pro elektricky
pohanéna vozidla. ,Uspéch nasi divize spodiva v odhodlani a Usilf
nasich zaméstnanc( a servisnich dealer(l, ktefi poskytuji nasim
zékazniklm kazdy den vynikajici podporu,” fika Laura Bloch, gene-
ralni feditelka spolecnosti PACCAR Parts a také viceprezidentka
spole¢nosti PACCAR.

SPOLEHLIVOST

180 000 dild. Jen se nad tim chvili zamysleme, jde totiz o &islo,

o kterém se zakladateldm prvniho distribu¢niho centra dildi

(PDC) nemohlo ani zdat, kdyz v roce 1973 otevieli dvere prvni
pobocky. Tato poboc¢ka dodnes plisobi v Rentonu, mésté ve staté
Washington v USA. Pocet center PDC brzy zacal rist, nejprve

v USA a poté v Evropé, pak se centra rozsifila po celém svété. Dnes
ma spole¢nost PACCAR Parts osmnact center PDC na ¢tyfech
rGiznych kontinentech, ktera pokryvaji celkovou plochu 315 000 m?2

neboli &tyricet fotbalovych hrist. Spole¢nost PACCAR ma v Evropé
Ctyri distribu¢ni centra: Eindhoven (NL), Leyland (Lancashire,

Velka Britanie), Budapest (Madarsko) a na pfedmésti Madridu

ve Spanélsku. Dod4vaji servisnim dealerim DAF na evropském
kontinentu nejvy$si moznou Uroven spolehlivosti: 99,99 %, coZ je
Cislo, které zlstava jedinecné pro spolec¢nost PACCAR ve svété dill
pro nakladni vozidla. Také zdUrazruje vyznam, ktery spole¢nosti
DAF a PACCAR pripisuji véasnym dodavkam, protoze kazdy ve svété
prepravy znda naklady na necinné vozidlo.

2 300 DEALERU

Vice neZ padesat let neustéle roste pocet servisnich dealerd
pridruzenych ke spole¢nosti DAF a jejim sesterskym spole¢nostem
Kenworth a Peterbilt. V roce 1973 to bylo 180, dnes pocet
celosvétove dosahl 2 300, z Eehoz se témér polovina (1 100) nachazi
v Evropé. Dobra zpréva pro zékaznika, protoze dostupnost dild se
zvysuje a dodaci InGty se zkracuiji.

VSE V JEDNOM OBCHODE

Dalezitym krokem v rdstu divize bylo zavedeni strategie ,Vse

v jednom obchodé®. V roce 1995 spolec¢nost PACCAR Parts uvedla
na trh fetézec obchodl pod nazvem TRP (Truck & Trailer Parts),

ktery zasobuje prepravni spole¢nosti univerzalnimi dily pro
nakladni vozidla a privésy. S vice nez 60 000 polozkami,

dily a dal$im vybavenim se sortiment produktd nesmirné
rozsifil a jen zfidka se stane, Ze fetézec TRP nemUze zbozi
poskytnout. Sit TRP se sklada z 271 specializovanych prodejen
ve 42 zemich po celém svétg, z nichz vice nez jedna tretina
(pfesneéji 99) se nachazi v Evropé.

E-KOMERCE

Byl spustén rozsahly program elektronického obchodu, ktery
zviditelni sluzby a produkty divize. Zakaznici maji k programu
nepretrzity pfistup a mohou najit potfebné souc¢asti. Spole¢nost
PACCAR se takeé spojila s dalsimi vyznamnymi dodavateli, aby
spustila fadu inovativnich programd zamérenych na zvyseni
spokojenosti zakaznikd. Patii mezi né sluzba PACCAR Parts
Fleet Service, jejimiz zakazniky je vice nez 1 100 vozovych
parkd v Evropé (celkem 260 000 nakladnich vozidel

a 140 000 privés).

NAKLADACE PACCAR

»~Jsme vice nez pripraveni pomoci nasim zakaznikim

s energetickou transformaci,” fika Holandan Dick Leek,
generalni feditel spole¢nosti PACCAR Parts Europe.
,Prostfednictvim nasich servisnich dealer(i DAF neustéle
rozsifujeme nabidku sluzeb a produktd. Spolecnost PACCAR
nabizi nejen kompletni sortiment mobilnich a stacionarnich
nabijec¢ek PACCAR pro vSechny typy elektrickych vozidel, ale
také vSechny potfebné komponenty.”

PDC dodavaji servisnim dééler&m DAF na evropskérh
kontinentu s nejvy8si moznou Urovni spolehlivosti: 99,99 %.

Distribucni centrum spolecnosti PACCAR v Eindhovent

PACCAR PARTS V CISLECH

Distribu¢ni centra dilll
(PDC) v Evropé

PDC ve svété

specializovanych
obchodd ve 42 zemich
po celém svété

specializovanych
obchodt v Evropé

V Rentonu (USA) bylo otevieno
prvni stfedisko spole¢nosti

mist po celém svété
PACCAR Parts

% spolehlivost
dodavek

polozek v sortimentu

m? celkové plochy viech distribuénich
center spole¢nosti PACCAR Parts

Spoleénost PACCAR nabizi nejen kompletni soFtimient FODIINich
A onarnich nabfjecek PACCAR prouseBhny typy elektrickych vozidel,
ale take vsechny pozadované komponenty.

lcd

LINHOOA LM N3 NYVvliS3g OSIHVMrOILArIA LHU3IA S1HVd HVOOVvd



NOVA GENERACE DAF XB

vozidla DAF

Predstavujeme novou generaci DAF XB Electric - nakladni vozidlo do mésta s nulovymi emisemi.
Cisty, tichy, mimoradné bezpedny a vyborné ovladatelny viiz DAF XB je idedlni na rusné mé&stské silnice, od
distribuce az po svoz odpadu. V dnednich méstech Setrnych k Zivotnimu prostredi je novy DAF XB jako domal

WWW.STARTTHEFUTURE.COM

D/A -

A PACCAR COMPANY DRIVEN BY QUALITY



