Motor PACCAR MX-11 Euro 6 o objemu 10,8 litru vyuziva ultramoderni technologii common rall,
coz je turbodmychadlo s proménlivou geometrii a pokrocilym ovliadanim pro maximalni efektivitu.
Za Ucelem splnéni prisnych emisnich pozadavkd normy Euro 6 je vybaven recirkulaci vyfukovych
plynC, aktivnim ¢asticovym filtrem a technologii SCR.

Motory MX-11 271, 291 a 320 poskytuiji vySsi todivy moment pfi nizkych otackach s nejvyssim prevodovym stupném u

prevodovek s pfimym zabérem a s druhym nejvyssim prevodovym stupném u prevodovek s rychlobéhem pro podporu nizsi

spotreby paliva vozidla.

Motor PACCAR MX-11 220
Motor PACCAR MX-11 251
Motor PACCAR MX-11 270

Motor PACCAR MX-11 300

Motor PACCAR MX-11 330

VYKON | KW (K)

220 (299) pri 1675 ot./min
251 (341) pfi 1675 ot./min
270 (367) pfi 1600 ot./min

300 (408) pfi 1600 ot./min

330 (449) pri 1600 ot./min

TOCIVY MOMENT | N\

1350 pfi 900-1400 ot./min
1500 pfi 900-1400 ot./min
1950 pfi 900 az 1125 ot./min']
1800 pfi 900-1400 ot./min
2150 pfi 900 az 1125 ot./min']
2000 pfi 900-1400 ot./min
2350 pfi 900 az 1125 ot./min’]
2200 pii 900-1400 ot./min
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Motory PACCAR MX-11

\Vseobecné informace

Sestivalcovy fadovy prepliovany vznétovy motor

s mezichladicem. Mimoradné cisté spalovani B Vrtani x zdvih B Kompresni pomér

s recirkulaci vyfukovych plynC (EGR), naftovym 1283 x 152 mm e 19,0 az 1 (EU - 03683)
filtrem pevnych Castic (DPF) a systémem e 18,5az 1 (mimo EU -
dodatecné Upravy vyfukovych plyn( se selektivni B Zdvihovy objem valct 03670)

katalytickou redukci (SCR) pro splnéni limitd emisni 10,8 litru

normy Euro 6.

Zakladni konstrukeni prvky

B Blok valci B Klikovy hridel H Olejova vana
e kompaktni uhlikova slitina (CGI) svislym Kovana ocelova klikova Kompozitni olejova vana
zebrovanim pro dosazeni maximalni sily a hidel bez protizavazi,
nizké Urovné vydavaného hluku. aktualizovana, aby H Rozvodovy mechanismus
e integrovana skiin pro vysokotlaka palivova usnadnila efektivni Rozvod v zadni ¢asti motoru
Cerpadla. nacasovani miller* s nizkou hluénosti a koly

s pifmym ozubenim
B Hilava valcu
e jednodilna hlava valct z kompaktni uhlikové
litiny (CGl) s dvojitymi hornimi vackovymi hrideli
a integrovanym sbérnym potrubim san.
o kompozitni viko ventild.

Bl Ventily
e Ctyri ventily na valec
e ventily s jednoduchymi ventilovymi pruzinami

B Viozky valct
Mokré viozky s protibrusnym krouzkem

H Pisty
Pist chlazeny olejem se tfemi pistnimi krouzky * pro vozidla EU nakonfigurovand s moznosti 03683

Vstrikovani paliva a sani

B Blok valcu B Vstiikovace B Sani
e kompaktni uhlikova slitina Vstfikovace Preplfiovani
(CGl) svislym Zebrovanim pro S proménnym turbodmychadlem
dosazeni maximalni sily a nizké tlakem otevirani s mezichladi¢em
Urovné vydavaného hluku trysek. (intercooling).
e integrovana skifin pro
vysokotlaka palivova Cerpadla B Vstrikovani B Turbodmychadlo
max. 2 500 bard Variabilni geometrie
B Vstrikovani paliva lopatek (VTG).
Systém vstrikovani typu
Common Rail se 2 jednotkami B Mezichladi¢
vysokotlakych Cerpadel Hlinikovy,
integrovanymi v bloku motoru. jednorady, pricny
mezichladic.
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Mazani

H Olejovy modul H Olejové filtry B Chladi¢ oleje
Sestaveny modul, obsahuje e PInéprdtokovy hlavni Termostaticky oviadany
olejové filtry, chladic oleje, olejovy filtr; odstredivy tepelny vyménik deskového
termostat, ventily a potrubi. obtokovy filtr pro typu z nerezoveé oceli.
prodlouzené servisni
intervaly. H Olejové cerpadlo
e PIné recyklovatelné Lopatkové Cerpadio;
filtracni viozky. variabilni, vysoce Ucinné

olejové Cerpadio.

Prislusenstvi a vwiukova/motorova brzda

B Pomocny pohon B Vyfukova brzda
e pohon klinového femene. e clektricky ovladany zpétny tlakovy
e ekonomicky vzduchovy kompresor ventil (BPV) ve vyfukovém potrubi
a jednotka kombinovaného
Cerpadla fizeni / palivového B Motorova brzda MX Engine Brake
Cerpadla hnaného prostfednictvim e integrovana, elektronicky Fizena,
rozvodu, k dispozici je spojkovy hydraulicky oviadana kompresni brzda

vzduchovy kompresor (03150) pro
lep&i udinnost’

pro vozidla EU nakonfigurovana s moznosti 03683

Motory PACCAR MX-11

TocCivy moment a vwkon motoru

Pro prizpGsobeni motorll PACCAR MX-11 specifickym
oblastem pourit se pouzivaji dvé rlzna ladéni motoru.
Motory s wkonem 220 a 251 kW byly optimalizovany
pro mestskou, regionalni a narodni distribuci, se
samostatnymi vozidly nebo kombinacemi do celkove
hmotnosti jizdni soustavy 32 az 36 tun. Tyto motory
poskytuji maximalni toCivy moment pfi mimoradnée
sirokém rozsahu 900-1400 ot./min.

Motory s vykonem 270, 300 a 330 kW byly optimalizovany pro aplikace
,dodavka s jednou zastavkou*, s celkovou hmotnosti jizdni soustavy

v rozmezi od 36 do 44 tun. Tyto motory MX-11 poskytuji dodatecny
todivy moment pfi nizkych otackach u nejvyssich prevodovych stupndi
prevodovek s pfimym zabérem a u dvou nejvyssich prevodovych stupridi
prevodovek s rychlobéhem, které podporuji nizsi spotrebu paliva vozidla.
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Vykon

VSechny motory PACCAR MX-

11 poskytuiji vynikajici todivy
moment pfi nizkych otackach
motoru a vysoky tocivy moment

je k dispozici v Sirokém rozsahu
otacek. Volitelna, velmi vykonna
motorova brzda MX Engine Brake
nabizi spolehlivé dlouhodobé brzdéni
pfi dlouhych klesanich. Integrace
motorové brzdy MX Engine Brake
do obsluhy provozni brzdy vede ke
zlepseni bezpecénosti jizdy a snizeni
opotiebeni brzdového oblozeni.

Legenda

Nizka spotieba paliva

Dobre fizeny spalovaci proces spolu s doplfikovou technologif na
dosazeni ultra nizkych hodnot emisi Euro 6 vede k vynikajici palivové
ucinnosti. Palivo ve spole¢ném rozvodu paliva je dodavano pomoci
inteligentnich ovladacich prvk( davkovani, aby byla zajisténa optimalni
ucinnost stlacenim pouze skutecné potfebného mnoZzstvi palivové smési.
Tim se snizuji hydraulické ztraty na minimum.

Ekologie

Pro splnéni pfisnych pozadavkd na emise Euro 6 pouziva spoleénost
DAF kombinaci technologii nésledného zpracovani vyfukovych plynd,
jako je aktivni Casticovy filtr a katalyzator SCR. Spravna smés vyfukovych
plynl ma za nésledek optimalni teplotu ve filtru, aby se regenerovaly
shromazdéné Castice. Aby bylo mozné zajistit co nejvySsi miru pasivni
regenerace, vyfukové sbérné potrubi, stejné jako nejdlilezitéjsi Casti
vyfukového systému, byly zapouzdreny. Také katalyzator SCR tézi z vySsi
teploty, ktera zlepSuje Ucinnost a snizuje spotfebu kapaliny AdBlue.

Motorova brzda

KW 450 1 2250 Nm
New Generation DAF
400 1 2000
350 1750
5 300 ; 1500 o
3
H I3
g 1 7 / 8
2 J/ 2
£ 2504 1250 £
= 7 =
s =
@ J / o
A
200 4 / 1000 @
150 4 750
100 500
50 4 250
9 12 15 18 21 24 x100

Engine speed (rpm)

wmmmm Braking power all ratings
s Braking torque all ratings

1. Viko ventil(l 10. Olejova vana
2. \Ventil EGR 11. Klikovy hridel
3. Privodni vzduchové 12. Odstredivy olejovy filtr
potrubf 13. Kompresor klimatizace
4. Sedmy vstrikovac 14. Vodni Cerpadlo
5. Turbodmychadlo 15. Vicenasobny klinovy femen
VTG 16. Alternator i
6. Setrvadnik 17. Skiifi termostatu ‘J“‘WJ\‘
7. Ventil vyfukové brzdy  18. Smeésovaci trubice EGR
8. Blok motoru 19. Motorova brzda MX
9. Modul olejového filtru
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